REZIME

U radu je analiziran uticaj oscilatornih parametara jastuka putničkih sedišta (krutosti/prigušenja) na oscilatornu udobnost i dinamički komfor sedišta. Analiza je obavljena pomoću linijskog oscilatornog modela sedište-čovek sa 4 DOF definisanog u Matlab/Simulink softveru. Za oscilatornu pobudu linijskog modela iskoršćena su vertikalna ubrzanja poda autobusa ispod sedišta korisnika. Ubrzanja su dobijena simulacijom pomoću validiranog prostorong oscilatornog modela međugradskog autobusa sa 65 stepeni slobode kretanja definisanog u ADAMS/View softveru. Oscilatorna udobnost procenjena je prema kriterijumima standarda ISO2631/1997. Za analizi dinamičkog komfora sedišta razmatran je parametar 'Seat Effective Amplitude Transmissibility' (SEATrms). Utvrđeno je da putnici u zadnjem delu autobusa imaju niži nivo oscilatornog komfora u odnosu na putnike u prednjem delu. Inteziteti vertikalnog ubrzanja poda zadnjeg dela autobusa koncetrisani su u frekventnom opsegu od 5-10 Hz. Vrednosti parametra SEATrms su niže za putnike u zadnjem delu autobusa u odnosu na putnike u prednjem delu. Sa povećanjem krutosti jastuka parametar SEATrms primetno raste, ali su njegove vrednosti niže od 100% za sve analizirane korisnike. Povećanje prigušenja jastuka sedišta malo utiče na smanjenje parametra SEATrms.
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